TEHNIČKI OPIS


Lokacija i područje obuhvata

Nadležnosti po prostornim jedinicama:

- Gradska četvrt Maksimir
- Katastarska općina - k.o. Maksimir

Predmet obuhvata zahvata ovog projekta izvanrednog održavanja je od raskrižja Ulice Jordanovac i Maksimirske ceste prema sjeveru do raskrižja Ulice Jordanovac sa Ulicom Ivana Rendića i Klementa Crnića u dužini zahvata od cca 90m.Ovom tehničkom dokumentacijom, izvedbenim projektom, predviđena je  rekonstrukcija dijela Ulice Jordanovac izgradnjom sjevernog privoza raskrižja Ulice Jordanovac i Maksimirske ceste.

Postojeće stanje

Postojeća Ulica Jordanovac izvedena je u asfaltu sa po dvije vozne trake namjenjene za dvosmjerni promet, sa izvedenim obostranim pješačkim hodnicima i postojećim uzdužnim parkingom na nogostupu sa jugozapadne strane i riješenom površinskom odvodnjom, a kolnik je izveden u dvostrešnom padu. Površinska odvodnja riješena je poprečnim i uzdužnim nagibima i upuštanjem vode preko slivnika u postojeću oborinsku kanalizaciju. Teren je u padu prema jugu. Postojeća raskrižja Ulice Jordanovac i Maksimirske ceste, te Ulice Jordanovac s Ulicom Ivana Rendića i Klementa Crnića izvedeno je sa semaforskom regulacijom prometa.


Unutar područja obuhvata izgrađena je sljedeća komunalna infrastruktura:

- Kanalizacija:
 U koridoru kolnika Ulice Jordanovac izveden je oborinski kanal profila 60/90 i kolektor profila 
 110/150cm s smjerom tečenja prema jugu.

- Vodovod: 
U koridoru kolnika Ulice Jordanovac izveden je SL vodoopskrbni cjevovod profila 100.

- Plinovod: 
Na predmetnom dijelu zahvata u koridoru kolnika Ulice Jordanovac izvedeni je niskotlačni plinoopskrbni cjevovod PE 110 NT i srednjetlačni plinoopskrbni cjevovod PE 225 ST




- eki i tk instalacije: 
U koridoru obostranih pješačkih nogostupa Ulice Jordanovac izvedene su ukopane eki(dtk).U zoni raskrižja sa Ulicom Ivana Rendića i Klementa Crnića , te Maksimirske ceste ukopane eki(dtk) okomito prelaze preko kolnika Ulice Jordanovac.

- Javna rasvjeta i elektrodistribucija ( mreža HEP-a ): 
U koridoru zapadnog pješačkog nogostupa Ulice Jordanovac položeni su NN elektroenergetski vodovi kao i vodovi javne rasvjete.Javna rasvjeta izvedena je na metalnim stupovima javne rasvjete interpoliranim između iscrtanih parkirališnih mjesta na zapadnoj strani kolnika. U koridoru istočnog kolničkog traka postojeće Ulice Jordanovac položeni su SN elektroenergetski vodovi koji u zoni raskrižja Ulice Jordanovac i Maksimirske ceste okomito prelaze preko kolnika. 

Plan rekonstrukcije

Ovom tehničkom dokumentacijom, izvedbenim projektom, predviđeno je proširenje dijela kolnika Ulice Jordanovac od raskrižja Ulice Jordanovac i Maksimirske ceste prema sjeveru do raskrižja Ulice Jordanovac sa Ulicom Ivana Rendića i Klementa Crnića u dužini zahvata od cca 90m.Ovom rekonstrukcijom predviđeno je uređenje  kolnika, pješačkih hodnika sa jugozapadne strane, izvedba novih uzdužnih parkirnih mjesta, te riješavanje površinske odvodnje novouređenih prometnih površina.U načelu se formira dodatni prometni trak prema jugu s time da je polazna točka projektiranja postojeći sjeveroistočni rub kolnika koji se u načelu zadržava.Rekonstrukcijom se predviđa proširenje kolnika izgradnjom sjevernog privoza raskrižja Ulice Jordanovac i Maksimirske ceste u dužini od cca 40m.Na dijelu proširenja kolnika planira se tri kolna traka ( dva po 3,10 m širine i jedan prometni trak za lijevo skretanje u Maksimirsku cestu širine 2,85 m) u ukupnoj širini kolnika d 9,05 m, dok je jugozapadni pješački nogostup planiran u promjenjivoj širini od min. 1,73 m do max. 3,84 m.Projektom je predviđena izvedba 11 uzdužnih parkirnih mjesta dim. 5,50x2,00m od koji su dva mjesta predviđena za osobe sa invaliditetom, te sa interpoliranim zelenim otocima širine 1,50 m. Kolnička konstrukcija će se izvesti na način da se postojeći asfaltni kolnik skida (freza) u debljini od 6-8 te zamijeni novim završnim slojem asfalta na površinama prema priloženim situacijama. Zadržava se postojeće stanje površinske odvodnje na novouređenim prometnim površinama. Svi građevinski radovi trebaju se izvoditi isključivo unutar parcele prometnice ne zalazeći unutar okolnih privatnih parcela.

- Trasa i niveleta

Trasa buduće rekonstruirane prometnice je postavljena tako da pokušava što više pratiti postojeću trasu(zadržavaju se postojeći rubnjaci na sjeveroistočnoj strani kolnika), uz napomenu da se vodilo računa o postojećoj izgrađenosti na okolnim parcelama (kolni ulazi,blizina zidova okolnih objekata i slično).Projektirana os novouređene Ulice Jordanovac izvodi se u pravcu  i odmaknuta je od postojeće osi 93 cm maksimalno poštujući postojeće tlocrtne elemente prometnice,odnosno kritične rubne uvjete parcela. Nove kolničke površine maksimalno poštuju postojeće tlocrtne elemente ruba sjeveroistočnog kolnika i u zavisnosti su od visine postojećeg asfalta Maksimirske ceste i Ulica Ivana Rendića i Klementa Crnića na koje se spajaju.

Niveleta pometnice je postavljena tako da zajedno sa priključnim prometnicama, postojećim terenom, i pristupima objektima čini optimalnu prometno-tehničku cjelinu. U načelu se pratila visina postojeće nivelete prometnice, odnosno visine poklopaca izvedene kanalizacije i drugih instalacija. Niveleta ceste je blagog nagiba prema jugu s uzdužnim padovima  od 0,65% i 1,01%  .

Detaljni  prikazi iskolčenja bitnih točaka vidljivi su sa priloženih situacija.

Visine u projektu dane su u apsolutnim visinskim kotama, a tlocrtna geometrija je prikazana u HTRS koordinatnom sustavu ( vezano na Državnu geodetsku mrežu ).

- Elementi poprečnog profila :

Novi prošireni kolnik Ulice Jordanovac izvodi se u dvostrešnom poprečnom nagibu od 2,00%, u principu se zadržavaju postojeći poprečni padovi kolnika prema cestovnim rubnjacima i tipskim cestovnim slivnicima, a pješačka staza izvodi se u poprečnom nagibu od 1,50 % prema cestovnom rubnjaku. 


· karakteristični profil NOVOUREĐENA ULICA JORDANOVAC:
	- novi asfaltni kolnik ukupne širini od 9,05 m (prometni trak prema jugu 3,10m+lijevi skretač 			2,85m+ prometni trak prema sjeveru 3,10m) - dvostrešnog nagiba od 2,0%
	- koridor uzdužnog parkiranja sa jugozapadne strane prometnice širine 2,0 m - jednostrešnog nagiba 		od 2,0%
	- pješačka staza sa jugozapadne strane prometnice promjenjive širine 1,73-3,84 m- jednostrešnog 			nagiba od 1,5%
	- postojeća pješačka staza sa sjeveroistočne strane prometnice promjenjive širine 1,61-1,83 m
	- interpolirani zatravljeni otoci sa izmještenim stupovima javne rasvjete širine 2,00 m		

- Kolnička konstrukcija

Sve promatrane pješačke i cestovne površine izvode se u plitkom iskopu. Nakon izvršenog rušenja asfalta, frezanja asfalta, rušenja raznih betonskih elemenata i iskopa na dijelu potrebnog proširenja kolnika, vrši se iskop do predviđene dubine, sve u zavisnosti od kvalitete postojećeg tla

Tek nakon iskopa i uređenja posteljice ( traženi modul zbijenosti Ms ≥ 30N/mm2 za zemljane materijale, Ms ≥ 35 N/mm2 za miješane materijale, Ms ≥ 40 N/mm2 za kamene materijale ) može se pristupiti izradi nasipa od šljunka ili drobljenog kamenog materijala, te izradi tamponskog sloja od šljunka ili drobljenog kamenog materijala tucanika u svemu prema opisu stavke troškovnika.
Ukoliko se ne može dobiti tražena zbijenost, projektom je na svim takvim mjestima predviđena zamjena materijala šljunkom ili drobljenim kamenim materijalom u minimalnoj debljini sloja od 20 cm, sve prema nalogu odgovornog geomehaničara, tako da se na nivou posteljice dobije traženih min. 30 N/mm2, na nasipu 40 N/mm2, na nivou tampona pješačke staze 60 N/mm2, a na nivou tampona ceste 80 N/mm2.

Sve zemljane radove na širokom iskopu potrebno je izvoditi po dionicama. Za sve dionice širokog iskopa potrebno je za svo vrijeme izvođenja radova osigurati stalnu odvodnju, a otvoreno temeljno tlo potrebno je u što kraćem vremenu zaštititi postavom nasipnog odnosno tamponskog sloja. 

Za ovu tehničku dokumentaciju, nisu rađeni posebno geomehanički istražni radovi za prometnicu, već su, na osnovi iskustva, predvidivog prometnog opterećenja ( lako do srednje prometno opterećenje ) i tipova cestovnih konstrukcija koji se upotrebljavaju u Zagrebu za slične radove i slična prometna opterećenja, pretpostavljenog koeficijenta nosivosti posteljice CBR, kao i zahtjeva od minimum 100 kN osovinske nosivosti na požarnim putevima, usvojeni sljedeći tipovi kolničkih konstrukcija, koje je nakon izvedenog iskopa i pregleda iskopa od strane odgovornog geomehaničara potrebno usvojiti ili korigirati prema stvarnoj nosivosti temeljnog tla.

Usvojene su sljedeće debljine pojedinih slojeva konstrukcije:

A) cestovne površine i parkirališta:
habajući sloj – asfaltbeton AC 11 surf, BITUMEN 50/70		4 	cm 
nosivi sloj asfalta - gornji BNS AC 22 base BITUMEN 50/70,	6 	cm
nosivi sloj - nevezani zrn. kam. mat. 0/63 - tampon		40 	cm
netkani geotextil 300 g/m2					  2 	mm
uređena posteljica
					   
B) pješačke površine:
habajući nosivi sloj asfaltbeton AC 8 surf, BITUMEN 50/70	 3 	cm
nosivi sloj asfalta - gornji BNS AC 16 base BITUMEN 50/70	 5 	cm
donji nosivi sloj - tamponski šljunak ili tucanik			25 	cm
				   
Nakon izvedenog i ispitanog donjeg stroja (nasipa ili iskopa) pristupa se izradi tamponskog sloja od drobljenog kamenog materijala (dolomita). Tamponski sloj izvodi se u slojevima debljine 20 - 30 cm, uz obvezno sabijanje dinamičkim i statičkim valjcima i eventualno potrebno vlaženje ili sušenje materijala. 

[bookmark: OLE_LINK53]Nabijanje treba izvoditi na takav način da se na vrhu tamponskog sloja kolnika cesta dobije traženi modul zbijenosti od minimum 100 MN/m2 i pristupa parkiralištu i parkirališta dobije traženi modul zbijenosti od minimum 80 MN/m2, a na pješačkim površinama 60 MN/m2.
Kolnik predmetne prometnice uređuje se frezanjem postojećeg asfaltnog sloja kolnika u debljini od 6-8 cm.
Kolnički rubnjaci trebaju biti betonski C30/37 dimenzija 18/24 cm uzdignuti 12 cm od kote asfaltnog kolnika. Pješački rubnjaci su betonski C30/37 dimenzija 8/20 cm ( prema detalju iz projekta ).
Na mjestima pješačkih rampi potrebno je izvesti upuštene cestovne rubnjake C30/37 dimenzija18/24 cm sa denivelacijom od 3 cm. Upušteni dio (+3 cm) izvodi se u širini kolnog ulaza, a dužina upuštanja s +12 cm na +3 cm iznosi 1.00 m. 

- Zaštita od požara

Rješenje je koncipirano tako da se omogući nesmetani pristup vatrogasnih vozila do objekata. Kolnička konstrukcija je tako predviđena da podnosi osovinski pritisak od 100 kN (odgovara i vatrogasnim vozilima prema članku 7. Pravilnika o uvjetima za vatrogasne pristupe ( NN 35/94 ). Položajem i dimenzijama prometne površine omogućuju operativan rad vatrogasnih vozila prema Pravilniku o uvjetima za vatrogasne pristupe ( NN 35/94 ).

- Prometno rješenje

Prometno rješenje dano je horizontalnom i vertikalnom signalizacijom novouređenih prometih cestovnih i pješačkih površina. Na predmetnom dijelu zahvata Ulica Jordanovac izvodi se cijelom dužinom u pravcu a predviđena je kao cesta za motorni promet sa dvije prometne trake prema jugu, te sa jednim prometnim trakom prema sjeveru.

Projektom je u Ulici Jordanovac predviđeno ukupno 11 standardnih paralelnih parkirališnih mjesta dimenzija 5,5 x 2,0 m, od čega su dva parkirališna mjesta za invalide. 

Na poziciji raskrižja Ulice Jordanovac i Maksimirske ceste predviđa se izmicanje postojećeg semaforskog stupa sa instalacijama.

Na mjestima pješačkih prijelaza, projektom je predviđena izrada rampi za invalide. Rampe za invalide izvode se u širini od  2,70 m ( 0,75+1,20+0,75 ) s maksimalnim središnjim nagibom od 10,0%, i s maksimalnim bočnim nagibima od 8,3% ( 1:12 ) i visinom upuštenog cestovnog rubnjaka od 3 cm iznad asfalta ceste ( dužina upuštanja 1,20 m ).   

Vertikalna prometna signalizacija izvodi se znakovima standardnih dimenzija:
· 90 x 90 cm (ø 90 cm) - na autocestama, širine kolnika šire od 7,0 m 
· 60 x 60 cm (ø 60 cm) - na cestama širine kolnika 5,0 - 7,0 m i glavnim gradskim prometnicama 
· 40 x 40 cm (ø 40 cm) - na ostalim cestama i gradskim ulicama 

Prometni znakovi postavljaju se s desne strane ceste uz kolnik u smjeru kretanja vozila.

Stup prometnog znaka, u pravilu, se postavlja najviše 2,00 m od kolničkog ruba. Vodoravni razmak između ruba kolnika i najbližeg ruba prometnog znaka mora iznositi najmanje 0,30 m.

Prometno rješenje treba izvesti prema priloženoj situaciji i detaljima pridržavajući se svih propisa i normi predviđenih za tu vrstu radova. 

- Površinska odvodnja

U Ulici Jordanovac izvedeni su postojeći betonski kanali eliptičnog oblika dimenzija 60/90 cm i  betonski kolektor  eliptičnog oblika dimenzija 100/150 cm u čitavoj dužini ulice.

Površinska odvodnja je riješena nagibom prometnih površina preko kojih voda otječe uz cestovne rubnjake, u slivnička okna sa taložnicom ili izmaknutom taložnicom, te priključnim betonskim cijevima do postojećih slivničkih priključaka ili revizijskih okana postojeće kanalizacije. 

Radi kvalitetnije odvodnje procjednih i podzemnih voda predviđa se izvedba “Raudril” drenažnih cijevi koje se postavljaju od slivnika do slivnika. 


Slivnike i priključke slivnika treba izvesti u skladu sa potrebnim atestima i obvezno vodonepropusno sa betonskom oblogom C16/20 minimalne debljine od 10 cm. Nagib slivničkog priključka smije biti najviše 30%, a ako je nagib preko 15% potrebno je priključak izvesti sa betonskom podlogom i oblogom. Dubina taložnice slivnika mora biti najmanje 1,5 m. 

Na svim onim mjestima, gdje je projektom predviđena izvedba slivnika a isti se nalaze u trasi postojećih instalacija (vodovod ili sl.), predviđena je izrada skraćenog slivnika od betonske kanalizacijske cijevi  50 cm sa izmaknutom taložnicom dubine 1.00 m, a sve u dogovoru s nadzornim inženjerom. Skraćeni slivnik i izmaknuta taložnica izvode se u svemu kao tipski cestovni slivnik od betonskih kanalizacijskih cijevi profila 50 cm obloženih betonom C20/25 s dodatkom sredstva za vodonepropusnost. Skraćeni slivnik prekriva se lijevano-željeznom rešetkom ravni tip, nosivosti 400 kN, a izmaknuta taložnica s lijevano-željeznim poklopcem nosivosti 400 kN (ako se izvosi u cesti).

Slivnik se prekriva lijevano-željeznom rešetkom– ravni tip.Nosivost rešetke 400 kN (teški tip). U pravilu se upotrebljavaju standardne slivničke rešetke dimenzija cca 40x40 cm.Priključne cijevi slivnika izvode se od betonskih kanalizacijskih cijevi profila  15 cm koje se polažu na betonski temelj C16/20 i oblažu slojem betona tlačne čvrstoće C16/20

Prije izvedbe slivnika i priključaka slivnika i poprečnih odvodnih kanala, obvezno treba provjeriti stvarno izvedenu dubinu revizijskih okana, te ako postoje visinske razlika između postojećeg i projektiranog, u dogovoru s nadzornim inženjerom obaviti nužne korekcije.

Prilikom iskopa za slivnike i priključke slivnika posebnu pažnju treba obratiti položaju postojećih instalacija ( tlocrtnom i visinskom ) i sve radove uz njih obvezno izvoditi ručno.

Sve prekope obvezno treba zatrpavati drobljenim kamenim materijalom.

Nakon izvedbe slivnika sa priključnim cijevima do kanalizacije, potrebno je izvesti ispitivanje cijelog izvedenog sustava na vodonepropusnost.

- Hortikulturno uređenje:

Ovim projektom predviđeno je uređenje novih zelenih otoka i površina u širini od 1,50m i dubini uzdužnog parkiranja oblaganjem slojem humusa debljine 10 cm i zasijavanje travom.

Nakon završetka radova, s područja obuhvaćenog radovima potrebno je ukloniti građevinski materijal, opremu i slično. Moguće denivelacije terena treba izravnati plodnim tlom, a devastirane površine uz zonu obuhvata potrebno je nakon završetka radova zatravniti. 

 - Privremena regulacija prometa:

Za svo vrijeme izvođenja radova (osim u vrijeme izvođenja dijela završnih asfalterskih radova) potrebno je omogućiti maksimalnu protočnost službenih vozila i vozila stanara,što će se isto rješavati privremenom  (svjetlosna signalizacija) regulacijom u zavisnosti od dinamike izvođenja radova. 

- Ostalo:

Prije izvedbe svih radova potrebno je izvršiti detaljno snimanje - tlocrtno i visinsko iskolčenje postojećih ukopanih i nadzemnih objekata i instalacija, kao i eventualnu zaštitu postojećih instalacija (NN i SN električni vodovi i  kablovi eki) u zoni izvođenja budućih radova, kako za vrijeme izvođenja radova ne bi došlo do njihovog oštećenja. Pri izvedbi radova naročitu pažnju posvetiti križanju sa uličnim vodovima i kućnim priključcima.Projektom je predviđeno podizanje ili spuštanje svih poklopaca revizionih okana i svih škrinjica,zatvarača vode,hidranata i sl. na novoprojektiranu niveletu kolnika i pješačkih hodnika.

Sve prekopane asfaltirane plohe imaju se sanirati i ponovno asfaltirati, tj. dovesti u prvobitno stanje.Po završetku građevinskih i drugih radova treba odstraniti sav preostali materijal, opremu, ograde i slično kako sa površina gradilišta, tako i iz kontaktnih zona. Sve radove treba izvesti prema važećim tehničkim propisima, normativima i pripadajućim nacrtima i normama.


Visine u projektu dane su u apsolutnim visinskim kotama, a tlocrtna geometrija je prikazana u HTRS koordinatnom sustavu ( vezano na Državnu geodetsku mrežu ).



IZJAVA PONUDITELJA:
Upoznati smo s Tehničkim opisom predmeta nabave temeljem kojeg je sastavljena naša ponuda; prihvaćamo ga u cijelosti te njegovom ovjerom prihvaćamo sve njegove odredbe.
U _______________, dana__________2019.
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